I/11 CASTOLOVICE, OPRAVA SILNICE
C.1. Technicka zprava

1. ZHODNOCENI STAVENISTE

1.1. Vyhodnoceni soucasného stavu

Dotéeny tsek komunikace 1/34 je situovan naptl v intravilinu méstyse Castolovice. Stavba zaéina v
extravilanu v km 0,000 na spafe nad odbockou k firmé¢ ORSIL, v mist¢ autobusové zastavky a dale
pokracuje ve stoupani nad Zzelezni¢ni trat{ ¢. 021 Tynist¢ nad Orlici — Letohrad pfes most ev. ¢. 11-051.
Poté trasa v pravém oblouku klesa a po 550 metrech uz probiha v intravilanu. V km 0,601 se nachazi sjezd
do firmy ARTOMY s.r.o. V km 0,791 se nachaz{ vpravo odbocka k zelezni¢ni stanici. Dale navazuje usek s
ptilehlou zastavbou, lemovanou odbockami, sjezdy, oboustrannymi chodniky a pifilehlym pasem,
tvofenym kamennou dlazbou K 10. Tento pas vykazuje neucelenou siftku a v nékterych usecich ma
neptiznivy picny sklon k ohranicujici obrubé. V km 1,120 se vlevo nachazi odbocka do ul. Stefanikovy.
Dalsi oboustranna odbocka se nachizi v km 1,200 do ulic Havlickova a Na Drahich. Dale se trasa staci
vlevo a v km 1,567 protind nameésti, kde v km 1,623 kon¢i ve spafe cca 50 m pred okruzni kfizovatkou se
silnici 11/318.

Zajmovy koridor je ohranicen silni¢nimi pozemky a vychazi ze stavajictho uspofadani komunikace na
pratahu méstyse a silniéntho télesa. Délka zijmového useku komunikace je 1623 m. Cast trasy
v extravilanu je vedena v nasypu nad okolnim terénem k mostnimu objektu, dale pokracuje v zafezu az
k odbocce k nadrazi v km 0,800. Stavajici niveleta komunikace je homogenni a neni predpoklad
vyrazng¢jsich vyskovych dprav kromé opravy poruch a lokalnich deformaci. Stavbou nebudou zhorseny
odtokové pomeéry sousednich pozemki.

Stavajici povrch vozovky v zajmovém useku komunikace je asfaltobetonovy vyzily, s vizualné znatelnymi
plosnymi deformacemi vozovky, vyjetymi kolejemi, cetnymi pracovnimi sparami po vyspravach i mistnimi
poklesy, zptsobujicimi hluk a vibrace. Dale byly v zajmovém useku zjistény vytluky, lokaln{ rozpad krytu
vozovky, hloubkova koroze, sitové a podélné i piicné (mrazové) rozvétvené trhliny 1 zdegradovana
nezpevnéna krajnice. V mistech dilatacnich zavért na mosté dochazi vlivem zatékani do nosné konstrukce
k tvorbé poklesu a vytluka. Prilehly pas, tvofeny kamennou dlazbou K 10 vykazuje neucelenou sifku a v
nekterych tsecich ma nepfiznivy pficny sklon k ohranicujici obrubé a chodniku. Stavebné technicky stav
povrchovych dilatacnich zavéra na mosté je v soucasné dobé nevyhovujici, tésnost dilatacnich zaverta z
tohoto duvodu jiz neni zaruc¢ena a dochazi k pronikani vody skrz dilatacni zavéry do spodni stavby mostu,
kde zpusobuje dalsi skody na konstrukci mostu. Pfechody pro chodce u nadrazi a pfed naméstim jsou
zasadné nevyhovujici.

V prostoru stavenist¢ a v blizkosti stavby se nachazi podzemni a nadzemni vedeni inzenyrskych siti. Jedna
se zejména o elektrické nadzemni a podzemni vedeni NN ve spravé CEZ distribuce, dale prochazi
zajmovym tzemim sdélovaci kabel O2 Telefénica Czech Republic a.s., STL plynovod RWE distribucni
sluzby, s.r.o, vodovod a kanalizace ve spravé AQUA servis a.s. Rychnov nad Knéznou a kabel VO ve
spravé Méstyse Castolovice.

1.2. Méfeni a prizkumy

- Katastralnf mapa

- Geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu (12/2014 IDProjekt s.t.0.)
- Vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti o jejich existenci

- Informace o pozemnich

- Diagnosticky pruzkum vozovky

- Pochtzka, spojena s mistnim Setfenim pfed zahajenim projektovych praci
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2. TECHNICKE RESENI STAVBY S POPISEM JEJiHO PROVEDENI,
MECHANICKE ODOLNOSTI A STABILITY

Predmétem feseni je vypracovani projektové dokumentace ve stupni DSP+PDPS, VD-ZDS v rozsahu dle
pozadavka TKP — D a provadéciho pravniho pfedpisu (pifloha ¢. 9 Vyhlasky ¢. 146/2008 Sb. a kap. 5
Smérnice GR 10/2014) na celkovou opravu dlouhodobé nevyhovujictho dopravné - technického stavu
vozovky I/11 na pritahu Castolovic v tseku silnice 1/11 od odbocky k firmé ORSIL pres Castolovice a
po sparu pied okruzni kiiZovatkou se silnici 11/318, dile navth OZK z nizkohluéného asfaltového
povrchu v intravilanu, oprava odvodnéni vozovky a vyfeseni vsech souvisejicich zpevnénych pasi a ploch
2 kamenné dlazby véetné navaznosti — planovanych investic Méstyse Castolovice. Jedna se zejména o ¢étyii
mista pro pfrechazeni, aprava nameésti a zeleny pas v km 0,886 — 1,170. Tyto objekty nejsou pfedmétem
PD, budou feseny v ramci zadani Méstyse Castolovice.
PD obsahuje veskeré nalezitosti, potfebné pro ohlasen{ stavby, resp. stavebni povoleni. Jedna se o opravu
nevyhovuyjictho stavu krytu ve stavajicim dopravnim koridoru, véetné vymény, doplnéni svislého
dopravntho znaceni a obnovy vodorovného znaceni i doplnéni smérovych sloupka.
Sitkové a smérové parametry navrzené stavebni Gpravy vychazeji ze stavajicich poméri a z tohoto hlediska
nedojde k zasadni zméné trasy.
Konec¢na uprava komunikace bude z modifikovaného asfaltového betonu ACO 11 S v tseku km 0,000 —
0,800 (v extravilinu po odbocku k nadrazi CD) a zbyvajici sek v intravilanu bude z asfaltového betonu
modifikovaného pro velmi tenké vrstvy se snizenou hladinou valivého hluku <72 dB(A) — v km 0,800 —
1,623.
V km 0,245 33 — 0,347 - nadjezdu trati ¢. 021 nebudou provadény zadné stavebni prace na spodni stavbé
ani podhledu mostu, které by se dotkly Zeleznicni trati. Budou zachovany stavajici souvislosti. Prajezdny
profil a podjezdna vyska mostu zustane tedy neménna.
Tato dokumentace také fesi problematiku opravy povrchovych dilatacnich zavéra a nezbytného chodniku
v ramci mostu ev.¢. 11-051, pfevadéjictho komunikaci I/11 pfes ucelovou komunikaci pod mostem, trat’
CD ¢ 021 a vodni tok nihon Alba. Alternativa pievedeni dopravy po samostatné objizdné trase neni
mozna. Z uvedeného duvodu je v této PD feseno docasné dopravni opatfeni pfes staveniste s pfevedenim
do jednoho jizdniho pruhu a fizenim provozu.
Soucasti stavby je dale odbourani pasu kamenné dlazby K 10 a zni¢eného pasu z bet. vodicich prouzka v
km 0,886 — 1,170 s naslednym provedenim dvoulinky z K 10 a pasu obrubniku. V dseku km 0,886 — 1,021
bude kvuli nepfiznivym vyskovym poméram hrany vozovky a stavajici urovné chodniku proveden pas z
bet. palisady. Tento pas bude osazen k obrubé chodniku. V mistech vjezda bude tato palisida pferusena a
bude provedeno pifedlazdéni kamenné dlazby K 10. Tyto pasy, lemované obrubou a palisadou budou
pozd&ji v ramci investic Méstyse Castolovice vyplnény ornici a ozelenény, piip. déle osizeny vhodnymi
dfevinami (SO 801 — zeleny pas, neni predmétem této PD).
Stavajici oboustranné pasy z kamenné dlazby K 10 v dseku km 1,207 - 1,550 od pfechodu pro chodce a
kfizovatky ulic Havlickova a Na Drahach u hasi¢ské zbrojnice az ke stavajicimu pfechodu pro chodce na
zacatku nameést{ budou rozebrany, dale budou odtézeny zdegradované a nevyhovujici podkladni vrstvy. Na
upravenou a zahutnénou plan bude provedena nova plna konstrukce vozovky. Vpravo bude polozen novy
odstavny pas z kamenné dlazby K 10 v normové a homogenizované sifce. Levy pas bude sanovan v plné
konstrukci, ktera bude zakoncena az k obrubé asfaltovym betonem, modifikovanym pro velmi tenké
vistvy se snizenou hladinou valivého hluku.
V daném tuseku budou v ramci této akce v predstihu provedeny ohranicujici linie objekta - obruby, které
jsou souéasti investi¢ni akce Méstyse Castolovice. Jedna se o budouci mista pro pfechizeni a upravu
namésti. Tyto linie budou hrazeny z prostfedki Méstyse Castolovice.
Stavbou nebude negativné ovlivnéno zivotni prostfedi. Navrzenymi upravami se nezmeéni vzhled stavby
ani zpusob jejiho uzivani. Stavbou nebudou také zhorseny odtokové poméry sousednich pozemku a ploch.
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2.1. Smérové feSeni

Smérovy prabéh trasy a polohové usporadani komunikace vychazi ze stavajictho smérového uspofadani a
plynule navazuje na pfilehlé useky silnice I/11 a okruzni kfizovatku se silnici 11/318. Trasa je prolozena
tecnovym polygonem, ktery je zaoblen slozenymi oskula¢nimi kruznicovymi oblouky. Osa komunikace co
nejpfesnéji vystihuje stavajici liniové uspofadani daného useku silnice 1/11. Vkm 1,200 - 1,600 bylo
provedeno posunuti osy prum. o 1 m z davodu navrhu normového uspofadani odstavného podélného
pasu z kamenné dlazby. Navrzené uspofadani je vykresleno v C.2. Situace.

2.2. Vyskové feseni
Vyskové feSeni komunikace je dano vyskovou urovni obou hran navazujicich tsekti komunikace, dale
stavajicim vyskovym vedenim silnice I/11, prostorovym vedenim mostntho objektu ev. ¢. 11-051 nad
kifzici trati CD ¢ 021 vkm 0,300, vyskovou trovni hran stavajicich vodicich linii a prostorovym
napojenim navazujicich vjezda, véetné pfilehlych pozemkt. Navrzena niveleta respektuje v pfipustné mife
stavajici vySkovy prabé¢h trasy.

2.3. Sitkové usporadani
Komunikace je navrzena v stavajicim sitkovém usporadani, viz. C.2. Situace. Zakladni sifka jizdniho pruhu
je 3,50 m + 0,25 m vodici prouzek. V nékterych obloucich je jizdni pruh rozsifen dle normy v km 0,8 je
navrzeno rozéifeni vozovky z divodu bezpe¢ného odboceni k nadrazi CD v §ifce 6 m.
Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen stfechovity 2,5%, v nckterych usecich dojde k nepatrné
reprofilaci, kterd je soucasti zkvalitnéni prostorové homogenity trasy. V smérovych obloucich je dle
okolnosti navrzen dostfedny piic¢ny sklon s navazujicimi vzestupnicemi.
Vkm 1,207 - 1,550 od pfechodu pro chodce a kfizovatky ulic Havlickova a Na Drahach u hasic¢ské
zbrojnice az k stavajicimu pfechodu pro chodce je navrzen vpravo normovy odstavny pas §. 2,3-2,5 m. Na

levé strané bude zpevnéna krajnice mezi stavajicim obrubnikem a znac¢enym vodicim prouzkem pramérné
$.0,5-15m.

2.4. Konstrukce vozovky

Konstrukce opravy vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, tfida
dopravntho zatizeni II, navrhova troven poruseni vozovky DO0. Konstrukce podélného pasu z kamenné
dlazby v km 1,180 - 1,560 je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, tfida
dopravniho zatizeni IV, navrhova droven poruseni vozovky D1.

Konstrukce asfaltového souvrstvi je zohlednéna a upravena na pozadavky ze zadani, konkrétni mistni
podminky a dané charakteristické rysy dot¢eného useku.

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti plané v plochach sanaci Edef,2=45 Mpa
Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti SD v plochach sanaci Edef,2=90 Mpa
Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti MZK v plochach sanaci Edef,2=150 Mpa

Skladba opravy krytu vozovky pro usek (km 0,000 - 0,800) — katalogovy list DO-N-1-I1-PIIT

e Asf. beton modifikovany pro obrusné vrstvyy ACO 118 50 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postfik emulzni modifikovany PSE-M 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm CSN EN 13108-1
e Infiltraéni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m?2 CSN 73 6129
e Odfrézovani ¢asti asf. souvrstvi — reprofilace 120 mm

Celkem celoplosna oprava krytu 120 mm
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Skladba opravy krytu voz. pro asek (km 0,000 - 0,800) — SANACE - katalogovy list DO-N-1-II-PIIT

e Asf. beton modifikovany pro obrusné vrstvyy ACO 118 50 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postfik emulzni modifikovany PSE-M 0,3 kg/m?2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm CSN EN 13108-1
e Infiltraéni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m?2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro podkladni vrstvy ACP 228 70 mm CSN EN 13108-1
e Odfrézovini asf. souvrstvi V PLOCHACH SANACE 120 + 70 mm
Celkem oprava krytu V PLOCHACH SANACI 190 mm
Skladba opravy krytu vozovky pro usek (km 0,233 40 - 0,347) — NA MOSTE
e Asf. beton modifikovany pro obrusné vrstvyy ACO 118 50 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postfik emulzni modifikovany PSE-M 0,3 kg/m?2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro lozni vrstvy ACL 168 50 mm CSN EN 13108-1
e Infiltra¢ni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m2 CSN 73 6129
e Odfrézovini asf. souvrstvi NA MOSTE 100 mm
Celkem oprava krytu NA MOSTE 100 mm
Skladba opravy krytu chodniku pro tisek (km 0,225 21 - 0,369 21) - CHODNIK NA MOSTE
e Asf. beton pro obrusné vrstvy ACO 8 40 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postfik emulzni PSE 0,3 kg/m?2 CSN 73 6129
e Odfrézovani obrusné vrstvy v plose chodniku 40 mm
Celkem oprava krytu CHODNIKU NA MOSTE 40 mm
NavrZena skladba opravy krytu vozovky pro asek (km 0,800 - 1,624)
e Asfaltovy beton modifikovany pro velmi tenké vrstvy 30 mm PmB 45/80-55
se snizenou hladinou valivého hluku <72 dB(A)
e Spojovaci postiik emulzni modifikovany PSE-M 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro lozni vrstvy ACL 168 60 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postiik emulzni modifikovany PSE-M 0,4 kg/m?2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifik. pro podkladni vrstvyy ~ ACP 228 90 mm CSN EN 13108-1
e Infiltraéni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m?2 CSN 73 6129
e Odfrézovani povrchu asf. souvrstvi — reprofilace pram.180 mm
Celkem oprava krytu 180 mm
Skladba sanace konstrukce vozovky pro levy pas v useku (km 1,207 - 1,550)
e Asfaltovy beton modifikovany pro velmi tenké vrstvy 30 mm PmB 45/80-55
se snizenou hladinou valivého hluku <72 dB(A)
e Spojovaci postfik emulzni modifikovany PSE-M 0,3 kg/m2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifikovany pro lozni vrstvy ACL 16S 60 mm CSN EN 13108-1
e Spojovaci postiik emulzni modifikovany PSE-M 0,4 kg/m2 CSN 73 6129
e Asf. beton modifik.pro podkladni vrstvy ACP 22§ 90 mm CSN EN 13108-1
e Infiltraéni postiik emulzni PIE 0,6 kg/m?2 CSN 73 6129
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 6126
e Stérkodrt’ fr. 0-63 mm SDA  min. 200 mm CSN 73 6126
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e Urovnani a zahutnén{ plané

e Odstraneni zulovych kostek K10 100 mm
e Odtezeni stavajici konstrukce 430 mm

Celkem konstrukce vozovky levy pas 530 mm

Skladba vozovky pro usek (km 1,180 - 1,560) - PODELNE STANT — katalog. list D1-D-1-IV-PIII
e Kamenna dlazba K10 DI 100 100 mm CSN 73 6131
e Kladeci lozna vrstva fr. 4-8 mm L 40 mm CSN 73 6126
e Stabilizace cementova SC Cs4 190 mm CSN 73 6124
e Stérkodrt fr. 0-63 mm SDa min. 200 mm CSN 73 6126
e Urovnani a zahutnén{ plané
e Odstranéni kamenné dlazby z K10 100 mm
e Odtezeni stavajici konstrukce 430 mm

Celkem konstrukce vozovky podélného stani 530 mm

2.1. Most ev. &. 11-051

Tato dokumentace fesi problematiku opravy povrchovych dilata¢nich zavéra mostniho objektu ev.c. 11-
051 pfevadéjici komunikaci I/11 pfes komunikaci pod mostem, trat’ CD a vodni tok ndhon Alba.

Stavebné technicky stav povrchovych dilatacnich zavéra je v soucasné dobé nevyhovujici, tésnost
dilatacnich zavéru z tohoto davodu jiz neni zaruc¢ena a dochazi k pronikani vody skrz dilatacni zavéry do
spodni stavby mostu, kde zpusobuje dal$i skody na konstrukci mostu. Z tohoto davodu byla navrzena
oprava stavajicich dilatacnich zavéra. Oprava bude spocivat v odstranéni stavajicich zivicnych vrstev pred
a za dilata¢nimi zavéry v celkové sifce 2,0m a odstranéni stavajicich povrchovych dilatacnich zavéra. Po
odstranéni téchto vrstev se provede napojeni stavajici a nové hydroizolacni vrstvy nosné konstrukce. Pred
a za dilata¢nimi zavéry bude nové provedeno pificné odvodnéni pomoci prouzku sitky 500mm z
drenazniho plastbetonu, které bude na krajich nosné konstrukce napojeno na novy odvodnovac
celoplo$né izolace. Nova konstrukce dilata¢nich zavéra se provede pro dilatacni posun £40mm a budou
také provedeny jako povrchové dilatacni zavery.

Mostni dilatacni zavér £40mm

Z hlediska stavebné technického stavu a mistniho vyhodnoceni byla urcena vyména stavajicich
povrchovych dilata¢nich zavéra na krajni opéfe ¢. I a opéfe ¢. VI. Stavajici dilatacni zavéry jsou provedeny
jako typ FUK V1. Stavajici dilataéni zavéry budou nahrazeni povrchovymi dilataénimi zavéry +40mm.
Dilata¢ni zaveér je navrzen v konstrukei vozovky a v konstrukei fimsy a chodniku. Na bocich konstrukce
fimsy a chodniku je osazen dilata¢ni zavér do pohledovych ploch. Dilatacni zavér, respektive jejich pfilehla
celoplo$na izolace bude odvodnéna pod podhled nosné konstrukce. Dilata¢ni zavér bude kotven v
kapsach konstrukce spodni stavby a nosné konstrukce. Fixace zavéru bude dosazeno provazanim s vyztuzi
nosné konstrukce a spodni stavby a naslednou betonazi. Ocelovy dilatacni zavér je navrzen z materialu S
235 RJ. Dilata¢ni zavéry jsou navrzeny s ohledem na opatfeni proti bludnym proudim. Zde se pozaduje
elektricky izola¢ni odpor. V konstrukci dilatacnich zavéra nejsou navrzeny prostupy pro osazeni
kabelovych chranicek.

Skladba dilata¢niho zavéru je navrzena dle TP 80. Dilataéni zavér je pro zatizeni dle CSN EN 1991-1 a
1991-2. Mostni dilatacni zavér je navrzen dle TP 84 jako dilatacni zavéry s vicenasobnym tésnénim spary a
to s jednim mezilehlym profilem. Dilatacni zavér bude proveden s vyménitelnym dilcem mezilehlého
profilu z eleastomeru ¢i pryze. Posuny dilatacnich zavéra jsou uvadény na zakladé vypoctu posunu a
nastaveni dilatacnich zaveéra v zavislosti na typu nosné konstrukce a jeji geometrii.
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Sklonové poméry a geometrické uspofadani bude navrzeno dle vykresové dokumentace dilatacniho zavéru
v RDS dokumentaci.

PKO ocelovych ploch dilata¢ntho zavéru je navrzena dle TKP 19. Celkova tloust'’ka kombinovaného
povlaku je navriena dle tabulky I. a I piflohy 19.B.P5 TKP 19 — Cast B. Pozadavek na minimalni
zivotnost PKO je 30r ochranného povlaku CSN EN 12944-2 15 (VV)

Stupeti korozni agresivity podle CSN EN 12944-1 je C4 + K1 (Specialni)

Plan udrzby (Cisténi a myti ocelové konstrukee) se uvazuje 1x roéné a dle pozadavki virobce

Ochranny povlak dle tabulky II. TKP se uvazuje III A.

Cela plocha ocelové konstrukce dilatacniho zavéru ocelového bude opatfena PKO vyjma korozivzdorné
oceli na stupen povrchové upravy C4 + K1:

e ocisténi povrchu a Gprava povrchu Bet (dle CSN ISO 8501-1)

e zarove zinkovani ponorem — minimalni tl 70 pm ve smyslu TKP 19 80 pm
® pocet vistev 1

e tloust’ka vrstvy NDFT pro natér 70 pm
e celkovy pocet vrstev 3-4

e celkova tloust’ka vrstvy NDFT — 70 um min. pramérna tl. Zn 70+210 = 280 pm
e vrchni natér polyuretanovy (barevny odstin RAL 7000 — Seda)

e Celkova tloust'’ka metalizace 70 (80) pm
e Celkova tloust'’ka natéra 210 um
e Celkova tloust’ka ochranného systému 280 um

Konkrétni skladba bude navrzena a doloZena dodavatelem dle TKP 19 — Cast B.

2.2. Odvodnéni
Odvodnéni vozovky bude zajistovat dostatecny podélny a pficny sklon nového pokryti vozovky. Mistnim
Setfenim bylo zjisténo, Ze stavajici povrchové odvodnéni je funkéni. Stavajici ulicni vpusti po obou
stranach vozovky budou vycistény a vyskove upraveny do urovné vozovky, ¢i pasu z kamenné dlazby.
Jedna vpust v km 1,595 bude osazena jako nova. V navrzeném useku km 1,349 — 1,445 budou z davodu
nepiiznivych sklonovych poméra osazeny podél obruby mikrostérbinové odvodnovaci Zlaby, které budou
vyustény do stavajicich ulicnich vpusti.

2.3. Asfaltovy modifikovany beton pro velmi tenké vrstvy se sniZenou hladinou valivého hluku

Jelikoz byl investorem zadan pozadavek na snizeni dopravniho hluku v intravilanu Castolovic, byl v tseku

km 0,800 — 1,623 navrzen konecny povrch z asfaltového betonu modifikovaného pro velmi tenké vrstvy

(tl. 30 mm, PmB 45/80-55) se snizenou hladinou valivého hluku <72 dB(A).

Zakladni terminy z oblasti pozemnich komunikaci jsou uvedeny v CSN 73 6100 a v dalsich citovanych a

souvisejicich normach. Nize jsou uvedeny ptiklady moznych variantnich typa vhodnych asf. smési:

CRmB

Jednou z variant je pouziti asfaltu, modifikovaného pryzovym granulatem (oznaceni CRmB) - pojivo ze

silni¢niho asfaltu, pryzového granulatu a piipadné dalsich pfisad pfipravené v misicim zafizen{. CRmB se

vyrabi michanim asfaltu s pryzovym granulatem raznymi zpusoby, piipadné s pfidanim rtznych piisad.

CRmB musf spliovat pozadavky uvedené v TP 148, tabulce 3 nebo CSN EN 14023,

VIAPHONE

Viaphone je asfaltova smés zrnitosti 0/6 nebo 0/8 mm pro tenké obrusné vrstvy s pretrzitou kiivkou

ztnitosti v oblasti 2 — 4 (5) mm a vysokym obsahem hrubého kameniva frakce 4/6 nebo 4/8 (5/8), ktera

trvale snizuje emise valivého hluku.

Jako pojivo se pouziva silni¢ni asfalt s pifidavkem organickych vldken. Slozeni, zejména pfetrzita kiivka

zrnitosti a  pfitomnost vldken, zajist'uje smeési vyznamné snizeni valivého hluku a velice dobré
6
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protismykové vlastnosti. Jemnozrnnost smési snizuje hluk zptasobeny pneumatikami vozidel na hrubém
povrchu vozovky. Vlakna napusténa asfaltem pusobi jako tlumic¢ hluku.

Jeji mala tloust'’ka eliminuje potfebu vyskovych uprav prvka inzenyrskych siti ve vozovce a omezuje
problémy s napojenimi. Realné hodnoty snizeni hluku se pohybuji mezi 3 dB(A) az 4 dB(A), coz lze
pfirovnat k redukci provozu az o polovinu. TPr 160 VIAPHONE - Svym slozenim a fyzikalné
mechanickymi vlastnostmi se vymyka specifikacim narodnich pffloh harmonizovanych evropskych norem
tfady CSN EN 13 108-XX. Viaphone byl schvilen RSD jako prvni nizkohlu¢nd smés na opravu D1 v
useku km 9,4 az km 1,275.

MICROVILLE

Microville je asfaltovd smés zrnitosti 0/8 mm urcend pro obrusné vrstvy vozovek v oblastech, kde je
potfebné dosahnout snizeni hladiny valivého hluku, vytvafeného pneumatikami projizdéjicich vozidel.
Smés je zaroven velmi odolna vici d¢inkim dopravniho zatizeni, ma vyborné protismykové vlastnosti a
odolnost proti vzniku trvalych deformaci.

2.4. Dopravni znaeni

Po dokonceni vozovky a souvisejicich ploch bude provedeno vodorovné dopravni znaceni (vodici,
sttedové cary V 1a, V 2a, V 2b, V 3, V 4, dopravn{ stin V13a a pfedbézné sipky V9a,V9b, atd.) — vse s
pfedznacenim - 1 x zakladnim natérem a po cca 6 mésicich (vyzrani povrchu obrusné vrstvy) 1 x
strukturovanym plastem.

V tseku km 0,330 — 0,860 budou vlevo osazeny nové smérové sloupky plastové oteviené Z 11 a,b.
Neékteré stavajici svislé dopravni znacky, které svymi optickymi vlastnostmi jiz nevyhovuji platnym
pfedpisim, budou komplet vyménény za nové. Jedna se o znacky, popsané a zobrazené zejména v pifloze
C.6. s popisy ponechat, vymeénit, ¢i zrusit.

3. PROVADENI STAVBY

3.1. Ptipravné prace

V ramci pfipravnych praci budou uvolnény pozemky v daném uzemi. Dle potfeby budou pfipraveny
skladovaci plochy materialu a zfizeno zafizeni stavenisté¢ podle nutnosti a vlastniho zajisténi zhotovitele
stavby.

Pred zahajenim praci zajisti zhotovitel vytyceni vSech inzenyrskych siti jejich kompetentnimi spravei. V
situaci jsou tato vedeni zakreslena orientacné. Trasa bude provéfena detektorem a fixovana dfevénymi
koliky s reflexnim sprejem. Vytyceni bude fadné zaznamenano ve stavebnim denfku. Dodavatel nesmi
zahajit vykopové prace pfed vytycenim a ovéfenim podzemnich vedeni zastupci spraveu siti. Veskeré prace
je nutno provadét s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni podzemnich i nadzemnich vedeni jak
kfizujicich, tak soubézné vedenych.

3.2. SO 101 — Komunikace

Po pifedani stavenisté, instalaci DIO bude provedeno celoplo$né odfrézovani asfaltového souvrstvi celého
useku v navrzenych tloust’kach dle etap. V km 0,245 33 — 0,347 - nadjezdu trati ¢. 021 nebudou provadény
zadné stavebni price na spodni stavbé¢ ani podhledu mostu, které by se dotkly Zelezni¢ni trati. Budou
zachovany stavajici souvislosti. Prajezdny profil a podjezdna vyska mostu zustane tedy neménna.

Soucast{ stavby je dale odbourani pasu kamenné dlazby K 10 a zniceného pasu z bet. vodicich prouzka v
km 0,886 — 1,170 s naslednym provedenim dvoulinky z K 10 a pasu obrubniku. V dseku km 0,886 — 1,021
bude kvuli nepfiznivym vyskovym pomérum hrany vozovky a stavajici urovné chodniku proveden pas
z bet. Palisady. Tento pas bude osazen k obrub¢ chodniku. V mistech vjezdu bude tato palisada pferusena
a bude provedeno predlazdéni kamenné dlazby K 10.
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Tyto pasy, lemované obrubou a palisidou budou pozdéji v ramci investic Méstyse Castolovice vyplnény
ornici a ozelenény, pfip. dale osazeny vhodnymi dfevinami (SO 801 — zeleny pas, neni pfedmétem této
PD).

Stavajici oboustranné pasy z kamenné dlazby K 10 v tseku km 1,207 - 1,550 od pfechodu pro chodce a
kfizovatky ulic Havlickova a Na Drahach u hasic¢ské zbrojnice az k stavajicimu pfechodu pro chodce na
zacatku namést{ budou rozebrany, dale budou odtézeny zdegradované a nevyhovujici podkladni vrstvy. Na
upravenou a zahutnénou plan bude provedena nova plna konstrukce vozovky.

Vpravo bude polozen novy odstavny pas z kamenné dlazby K 10 v normové a homogenizované Sifce.
Levy pas bude sanovan v plné konstrukci, ktera bude zakoncena az k obrubé asfaltovym betonem,
modifikovanym pro velmi tenké vrstvy se snizenou hladinou valivého hluku.

V daném useku budou v ramci této akce v pfedstihu provedeny ohranicujici linie objektd - obruby, které
jsou soucasti investi¢ni akce Méstyse Castolovice. Jedna se o budouci mista pro pfechizeni a Gpravu
namésti. Tyto linie budou hrazeny z prostiedk Méstyse Castolovice.

Po plosném odfrézovani a pfed hlavnimi pracemi bude provedeno cisténi krajnic od nanost v tl. 10 cm,
uprava svaht zemniho télesa a dale budou vycistény pifkopy do pozadované hloubky a funkéniho spadu,
doplnény a upraveny vjezdy na pozemky. Po dokonceni vsech povrchid bude doplnéna, urovnana a
zahutnéna krajnice v $ifce pram. 75 cm a tl. 7 cm (vzdy 3 cm pod hranu vozovky).

Pred pokladkou obrusné vrstvy budou vyskoveé upraveny poklopy, miize a dalsi povrchové znaky inz. siti.
Bude dale provedeno vycistén{ stavajicich ulicnich vpusti a jedna vpust bude osazena jako nova. Budou
také osazeny mikrostérbinové odvodnovaci zlaby, které budou vyudstény do stavajici kanalizace nebo
vpusti.

V USEKU km 0,000 - 0,800 00 (délka 800 m) bude provedeno plosné frézovani pram. tl. 12 cm. Dile
bude provedeno mistni Setfeni, kde budou oznaceny lokalni porusené plochy. V téchto plochich bude
provedena lokalni sanace (v navrhu bylo vypocteno a stanoveno 20% plochy useku) - dofrézovani pram.
tl. 7 cm, infiltraéni posttik PIE 0,6 kg/m2, lokaln{ sanace podkladni ACP 228 tl. 7 cm. Nasleduje spojovaci
postiik PSE-M 0,4 kg/m?2, dile plosnd pokliadka asf.souvrstvi - ACL 16S tl. 7 cm, dale spojovaci postiik
PSE-M 0,3 kg/m2, na ktery bude polozena obrusnd modifikovand vrstva ACO 118 tl. 5 cm. Betonovy
prouzek v km 0,370 — 0,780 vpravo zustane zachovan. Bude pouze provedeno strojni vycisténi za ucelem
odstranéni prorustajictho plevele. V levém pasu km 0,764 50 — 0,843 88 bude provedena plna sanace
konstrukce vozovky za tcelem rozéfteni vozovky pro bezpeéné odboceni k nadrazi CD.

V USEKU km 0,233 40 - 0,347 NA MOSTE (délka 113,6 m) - bude provedeno plosné frézovani na
mosté pram. tl. 10 cm, v pasech §.24+2 m podél dilatacnich zavéra bude zafiznuto a ubourano souvrstvi
v pram. tl. 5 cm na povrch nosné konstrukce. Po osazen{ dilat.zavért a provedeni izolace, pasu drenazniho
plastbetonu bude proveden infiltracni postiik PIE 0,6 kg/m2, nisleduje plos$na pokladka asf.souvrstvi na
mosté - ACL 168 tl. 5 cm, spojovaci postfik PSE-M 0,3 kg/m2 a obrusnd ACO 11S tl. 5 cm.

V USEKU km 0,800 00- 1,623 37 (délka 823,4 m) bude provedeno plosné frézovani min. tl. 18 cm (dle
navrzené nivelety). Po strojnim vycisténi nasleduje infiltracni postiik PIE 0,6 kg/m2, dile podkladni ACP
22§ tl. 9 em, spojovaci postiitk PSE-M 0,4 kg/m2, dale plosna pokladka asf.souvrstvi - ACL 168 tl. 6 cm,
dale spojovaci posttik PSE-M 0,3 kg/m2, na ktery bude polozen asfaltovy beton modifikovany pro velmi
tenké vrstvy tl. 3 cm se snizenou hladinou valivého hluku <72 dB(A).

V USEKU km 1,200 - 1,550 (ODSTAVNY PRAVY PODELNY PAS, délka 350 m) bude provedeno
odstranéni kamenné dlazby K10 tl. 10 cm a odtézeni zdegradované konstrukce 43 cm. Po urovnani a
zahutnéni plané, SD 0-63 tl. min. 20 cm bude poloZena podkladni vrstva cementové stabilizace SC C3/4
tl. 19 cm, na kterou bude urovnano kladeci loze z DK L tl. 4 cm s naslednou pokladkou kamenné dlazby
K10 tl. 10 cm. Celkem konstrukce pasu podélného stani tl. 53 cm.
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V USEKU km 1,207 - 1,550 (levy pas - SANACE VOZOVKY, délka 343 m) bude provedeno odstranéni
kamenné dlazby K10 tl. 10 cm s naslednym odtézenim zdegradované a nevyhovujici konstrukce 43 cm. Po
urovnani a zahutnéni plané bude provedena podkladni vrstva SD 0-63 min .tl. 20 cm, déale podkladni
vrstva mechanicky zpevnéného kameniva MZK tl. 15 cm. Nasleduje infiltraéni postfik PIE 0,6 kg/m2 a
plosna pokladka podkladni ACP 228 tl. 9 cm, spojovaci postiik PSE-M 0,4 kg/m2, dale plosna pokladka
asf.souvrstvi - ACL 16S tl. 6 c¢m, dile spojovaci postiik PSE-M 0,3 kg/m2, na ktery bude polozen
asfaltovy beton modifikovany pro velmi tenké vrstvy tl. 3 cm se snizenou hladinou valivého hluku <72
dB(A). Celkem konstrukce levého pasu vozovky 53 cm.

V USEKU km 1,558 - 1,624 (ODSTAVNY LEVY PODELNY PAS, délka 66 m) bude provedeno
odstranéni kamenné dlazby K10 tl. 10 cm a odtézeni zdegradované konstrukce 43 cm. Po urovnani a
zahutnéni plang, SD 0-63 tl. min. 20 ¢cm bude polozena podkladni vrstva cementové stabilizace SC C3/4
tl. 19 cm, na kterou bude urovnano kladeci loze z DK L tl. 4 cm s naslednou pokladkou kamenné dlazby
K10 tl. 10 cm. Celkem konstrukce pasu podélného stani tl. 53 cm.

V USEKU km 1,585 - 1,621 (BUS zaliv vpravo, délka 36 m)

bude provedeno nejprve odfrézovani stavajictho asf.souvrstvi komplet a odtézeni zdegradované
konstrukce 43 cm. Po urovnani a zahutnéni plané, SD 0-63 . min. 20 cm bude polozena podkladni vrstva
cementové stabilizace SC C3/4 tl. 19 cm, na kterou bude urovnino kladeci loze z DK L tl. 4 cm
s naslednou pokladkou kamenné dlazby K10 tl. 10 cm. Celkem konstrukce BUS zalivu tl. 53 cm.

Veskeré podélné a pficné spary v krytu a napojenich budou profiznuty, stlacenym vzduchem vycistény a
osetfeny asfaltovou emulzni modifikovanou zalivkou s posypem povrchu nehasenym vapnem, popf. lepici
paskou.

Po dokonceni vozovky a souvisejicich ploch bude provedeno vodorovné dopravni znaceni (vodici,
sttedové cary V 1a, V 2a, V 2b, V 3, V 4, V 6b, dopravni stiny V13a a pfedbézné sipky V9a,b, Stop cary V
5 atd.) — vSe s pfedznacenim - 1 x zakladnim natérem a po cca 6 mésicich (vyzrani povrchu obrusné
vrstvy) 1 x strukturovanym plastem. Nasleduje osazeni novych smérovych sloupkt plastovych otevienych
Z 11 a,b. Nakonec bude provedena kompletni vyména veskerého stavajictho svislého znaceni, které svymi
optickymi vlastnostmi jiz nevyhovuje platnym pfedpisum. Jedna se o vSechny SDZ, zobrazené zejména v
piiloze C.0.

Navazeni asfaltové smési a souvisejictho materialu bude probihat z pfilehlych tusekda komunikace 1/11 a
navazujicich 1/36 a 11/318. Prostory dotéené stavbou budou vriceny do stavu pfed jejim zapocetim.

Postup stavebnich praci na mosté ev. ¢. 11-051:

- odstranéni (frézovani) zivicnych vrstev se zazubenim cca 2 m ptred a za dilatacnim zavérem

- vybourani konstrukce fimsy a chodniku na mosté¢ v misté dilatacniho zavéru v nezbytné nutné mife

- vybourani kotevnich kapes v konstrukci zavérné zidky a nosné konstrukce pro potteby kotveni
nového dilata¢niho zavéru s odstranénim stavajici konstrukce zaveéru

- ofetfeni stavajicich tfmenud vyztuze konstrukce zavérné zidky a nosné konstrukce pro potfeby
provazani s novou konstrukei dilata¢nfho zavéru

- osazeni nového povrchového dilatacniho zaveéru

- betonaz kapes dilatacniho zavéru

- provedeni odvodnéni nového dilatacniho zavéru pod podhled nosné konstrukce pomoci navrtani
nového odvodneéni celoplosné izolace (bude provedeno na vhodném misté do spary mezi nosniky
nosné konstrukce)

- oSetfeni povrchu nosné konstrukce a zaveérné zidky pecetici vrstvou (natér S14) a nasledné
napojeni nové a staré celoplosné izolace pomoci natavovacich izola¢nich pasa (NAIP) tl. 5 mm

- betonaz vybourané ¢asti konstrukce fimsy a chodniku na moste
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- provedeni odvodnovactho prouzku z drenaznfho plastbetonu sitky 500mm podél konstrukce
dilata¢niho zavéru
- doplnéni konstrukénich vrstev vozovky na mosté
Z hlediska rozsahu provadénych praci na opravé dilatacnich zavéra na mosté¢ budou tyto prace probihat
po polovinach.

3.1. SO 180 - Dopravné inZenyrské opatfeni

Dotceny usek silnice 1/11 je navrzen realizovat za c¢aste¢ného omezeni dopravy. Predpokladana doba
opravy daného tuseku je 3 mésice. Stavba a pfilehlé aseky budou oznaceny dle vykresu E.2. Situace ZOV.
Navrh vychazel z TP 66 Zasady pro prechodné dopravni znaceni na PK.

Frézovani, sanace poruch a podélnych pasu, prace na mosté¢ véetné osazeni dilatacnich zavért, osazovani
vodicich prvkd, pokladka asf. souvrstvi, uprava krajnic a svislé i vodorovné znaceni bude provadéno za
¢astecného omezeni dopravy po polovinach vozovky. Max. délky dil¢ich usekt pracovnich mist musi byt
do 500 m. Je nutno prednostné zohlednit jejich rozmisténi v zavislosti na odbockach a kfizovatkach.
Béhem stavby je nutno zajistit dopravni obsluznost vSech sousednich organizaci. Jedna se zejména o
nadraz{ CD, RACIO, Levnou obuv, Détskou médu, projekci Faltys a dal$f firmy v tomto dotéeném useku.
Pii stavebnich pracich musi byt provizorné zajistén vjezd do téchto areald. Dale musi byt vzdy zajistén
prujezd vozidel 1ZS.

Provizorni doprava bude fizena v pracovni dobé pracovniky stavby a v noCnich hodiniach béhem
technologické prestavky bude provoz fizen svételnou signalizaci. Pokud nastanou
nepfedvidatelné (kritické) dopravni situace béhem technologické pfestavky, zhotovitel je povinen
zajistit fizeni provozu pracovniky stavby po dobu nezbytné nutnou.

Prevedeni dopravy pfes stavenisté v useku mostu ev. ¢. 11-051 je feseno s ohledem na postup stavebnich
praci. V prvni fazi opravy zavéra bude doprava pfevedena na levou ¢ast mostu 11-051 a levou cast
komunikace 1/11. V druhé fazi opravy mostu pak na opacnou polovinu komunikace I/11 a mostu
ev. ¢. 11-051. Prevedeni dopravy je podminéno pozadavkem zachovani jizdntho pruhu $itky min. 2,75m s
volnou sitkou 3,50m. Alternativa prevedeni dopravy po samostatné objizdné trase neni mozna.

Nutnost vymény dilatacnich zavért a nutnost uzavieni minimalné poloviny vozovky vyzaduje docasné
dopravni opatfeni podle schéma C/5 v prvni fizi a C/3 v druhé fazi — Standardni pracovni misto se
zizenim vozovky na jeden jizdni pruh a vedeni provozu pomocnym jizdnim pruhem. Rizeni provozu
bude v prvni fazi svételnymi signaly, které budou fidit dopravu v dobé po skonéeni dennich praci. Ve dne
se uvazuje s fizenim provozu v misté¢ stavby pomoci proskolenych pracovnikti (regulovéiki) dodavatelské
firmy. Rozmisténi dopravniho opatfeni dle uvedeného schéma je navrzeno rovnéz s ohledem na feseni
opravy mostu ve dvou fazich. Provedeni pfechodného dopravniho znaceni, zakazové a vystrazné dopravni
znacky, budou ve zvétSeném provedeni a umistény oboustranné a na retroreflexnim podkladé. Dopravni
znacky Z4 budou doplnény o ,,bézici body“. Svislé prechodné dopravni znaceni (pfenosné dopravni
znacky) budou umistény na éervenobile pruhovanych sloupcich. Cervené a bilé pruhy maji $itku 100 — 200
mm a musi byt osazeny s dostatecnou stabilitou. Pfenosné dopravni znacky musi byt vzdy v reflexnim
provedeni. Budou dodrZeny rozméry a provedeni dle CSN EN 12899-1 , Dopravni znacky na pozemnich
komunikacich®. Spodni okraj pfenosnych dopravnich znacek bude min. 0,6 m nad povrchem silnice.

DIO C/5, kde je doprava vedena protismérné v jednom jizdnim pruhu. Rizeni dopravy je v dané fazi
navrzeno kombinaci svislého a vodorovného dopravniho znaceni se svételnou signalizaci, mimo pracovni
dobu. V pracovni dobé bude misto opravy fizeno regulovéiky dodavatelské firmy.

V druhé fazi je doprava vedena na pravou ¢ast vozovky 1/11 a mostu 11-051 s tim, Ze se uvazuje jeji
pfevedeni ziuzenymi jizdnimi pruhy dle schéma C/3 — Vedeni provozu pomocnym jizdnim pruhem.

Zde bude doprava na silnici I/11 zachovana s pfevedenim ve dvou protismérnych jizdnich pruzich. Jizdni
pruhy budou zazeny dle pozadavku uvedeného TP-66.
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Délka zadrzného systému se uvazuje dle vykresové dokumentace a to vzdy na zacatku a na konci DIO,
zadrzny systém je tvofen dvojici betonovych svodidel v délce 2 x 4,0m.

Docasné dopravni opatfeni a znaceni bude pfed jeho vyznacenim konzultovano a odsouhlaseno se
spravcem komunikace (RSD CR Sprava Hradec Kralové) a Policii CR DI. Na docasné dopravni opatient
bude vydano stanoveni o docasném dopravnim znaceni, které zajisti dodavatel stavebniho objektu.
Cyklisté a chodci budou pfevedeni do koridoru oboustranného chodniku.

Po instalaci pfechodného dopravniho znaceni v dob¢ spusténi stavby bude provedena inspekéni prohlidka
na misté a porovnana odsouhlasend situace s aktulnim stavem pozadavki silni¢niho provozu. DI PCR si
vyhrazuje pravo pfipadnych dal§ich navrha s ohledem na BESIP.

3.2. Piedpokladana lhiita vystavby

S ohledem na rozsah dila je pfedpoklad pfedani stavby do uzivani v jedné etapé. Doba vystavby
byla vypoctena na 3 mésice.

Predpokladané terminy:

termin zahajeni stavby 06/2015
termin dokonceni stavby 08/2015
pfedan{ stavby do uzivani 08/2015

4. NAPOJENI{ STAVBY NA DOPRAVNI A TECHNICKOU
INFRASTRUKTURU

Stavajici usek silnice I/11 je tranzitni komunikaci, spojujici sever Moravy i oblast Rychnovska s krajskym
meéstem Hradcem Kralové a dale navazuje na D 11 smér Praha. Usekové staniceni je km 75,255 -76,878,
délka useku 1623 m. V zdjmovém tzemi je dany usek silnice 1/11 patefni komunikaci. Na ni navazuji
mistni komunikace méstyse Castolovice a v okruzni kfizovatce je pfipojena silnice I1/318. V celé trase se
nachazi n¢kolik sjezdt po obou stranach vozovky.

V km 0,601 se nachazi sjezd do firmy ARTOMY s.r.o. V km 0,791 se nachazi vpravo odbocka k Zelezni¢ni
stanici. Dale navazuje usek s pfilehlou zastavbou, lemovanou odbockami, sjezdy, oboustrannymi chodniky
a pfilehlym pasem. V km 1,120 se vlevo nachazi odbocka do ul. gtefénikovy. Dalsi oboustranna odbocka
se nachazi v km 1,2 do ulic Havlickova a Na Drahach. V km 1,567 protind nameésti a cca 50 m za koncem
useku navazuje okruzni kfizovatka se silnici I1/318 ze sméru Solnice.

V' zajmovém uzemi se nachazi podzemni a nadzemni vedeni inzenyrskych siti. Jedna se zejména o
elektrické nadzemni a podzemni vedeni NN ve spravé CEZ distribuce, dale prochazi zdjmovym tzemim
sd¢lovaci kabel O2 Telefénica Czech Republic a.s., STL plynovod RWE distribucni sluzby, s.r.0, vodovod
a kanalizace ve spravé AQUA servis a.s. Rychnov nad Knéznou a kabel VO ve spravé Méstyse
Castolovice. Stavba, zahrnujici viechny éasti se nachazi v navrzenych plochach, které jsou v provoznim
stavajicim stavu. Poloha povrchu vozovky a jejich navaznosti je navrzena se zachovanim stavajictho
pfilehlého prostorového uspotfadani a vzajemnych souvislosti.
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5. VLIV STAVBY NA DOPRAVU A JEJi ORGANIZACI, OKOLNI POZEMKY A
STAVBY

Dotceny usek silnice I/11 bude béhem doby vystavby prijezdny za castecného omezeni dopravy.
Frézovani, sanace poruch a podélnych past, prace na mosté¢ véetné osazeni dilatacnich zavéra, osazovani
vodicich prvkd, pokladka asf. souvrstvi, uprava krajnic a svislé i vodorovné znaceni bude provadéno za
castecného omezeni dopravy po polovinach vozovky. Provizorni doprava bude fizena v pracovni dobé
pracovniky stavby a v nocnich hodinach béhem technologické pfestavky bude provoz fizen
svételnou signalizaci. Pokud nastanou nepfedvidatelné (kritické) dopravni situace béhem technologické
pfestavky, zhotovitel je povinen zajistit fizeni provozu pracovniky stavby po dobu nezbytné nutnou.
Predpokladana doba opravy je tfi mésice. Stavbou nebudou zhorseny odtokové poméry sousednich
pozemki.

6. MINIMALIZACE NEGATIVNICH UCINKU STAVBY NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Pii vystavbé je nutné dodrzovat platné pravni pfedpisy ochrané zdravi pred nepfiznivymi acinky hluku a
vibraci. Z pravnich pfedpisu vyplyvaji hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
chranéném venkovnim prostoru.

Vzhledem k charakteru stavby s urcitym podilem bouracich praci je nutné po urcitou dobu pocitat se
zvysenou hladinou hluénosti a prasnosti. Dlouhodobé se vSak nejednd o negativni ovlivnéni Zivotniho
prostredi. Pouze pfi realizaci stavby dojde ke zhorsSeni Zivotniho prostfedi v tseku stavby stavebnimi
pracemi, pohybem a hlukem stavebnich mechanizmi. Zhotovitel stavby zajisti, aby uvedené negativni
vlivy omezil na minimum. Na stavenisti ani na pifpadnych plochach zafizeni stavby nebudou skladovany
PHM a oleje a nebudou provadény opravy stavebnich stroju.

Veskery stavebni material pouzity pro stavbu musi odpovidat piislusnym normam a technologickym
pfedpisum.

Po dokoncen{ stavby bude charakter zatizeni okoli v tomto smyslu stavajici. Stavba a jeji provoz neovlivni
negativné zivotni prostedi okoli, ani raz krajiny. Navrzena stavba odpovida platnym pfedpistim, tykajicich
se ochrany zivotniho prostfedi.

7.RESENi POZADAVKU NA BEZPECNOST STAVBY A ZAKLADNIi
KONCEPCE ZAJISTENI BEZPECNOSTI PRI UZIVANI STAVBY

Stavebni prace se budou #dit pfislugnymi platnymi vyhlaskami, natizenimi vlady s doplnénim o dané CSN
a mus{ byt provadény tak, aby béhem téchto praci nedoslo k ohrozeni bezpecnosti zivota a zdravi osob a
ke vzniku pozaru. Veskeré prace spojené s realizaci stavby budou provadény v souladu s piedpisy Vyhl
CUBP a CBU.

Zhotovitel stavby musi vytvofit podminky k zajisténi bezpec¢nosti prace pii vystavbe.

Pii stavebnich pracich v pasmu podzemnich vedeni, v pasmu dalkovych kabelt a v pasmu vzdusnych
vedeni je nutno respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zpusob provadéni zemnich
praci a zakaz provadéni mechanizace, zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim. Veskery stavebni
material pouzity pro stavbu musi odpovidat pfislusnym normam a technologickym pfedpisum.

Z hlediska ochrany zdravi a pracovni hygieny je tfeba duasledné¢ dbat na to, aby nebyly pfekracovany
maximalni teploty pro pokladku asfaltovych smési uvedenych v TP nebo v technologickém pfedpisu
vyrobce ¢i v bezpecnostnich listech, kde jsou vymezeny pfislusné rizikové scénare.

V piipadé pracovnich ochrannych pomucek je zadouci z hlediska ochrany zdravi a bezpec¢nosti pfi praci,
aby dodavatel vzdy urcil pracovni ochranné pomucky a zajistil pravidelna skoleni personalu o jejich
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spravném uzivani. Zejména se jedna o ochranné pracovni odévy, ochranné rukavice, vys$si pevnou
pracovni obuv a ochranu obliceje pfi pfimé manipulaci s asfaltovym pojivem.

Pii pokladce asfaltové vrstvy vozovky, jakoz 1 pfi vyrobé asfaltové smési s rozehfatym asfaltovym
recyklatem a dal$imi slozkami, vcetné nasledného zpracovani smési, musi vyrobce/zhotovitel v
technologickém predpisu vzdy zohlednit pfipadna ekologicka rizika pouzité technologie. Urcujicimi riziky
v této souvislostl jsou uroven expozice vyparu a aerosold, které se pfi vyrobé a zpracovan{ z asfaltové
smési uvolnuji. S ohledem na frézovani starsich konstrukei asfaltovych vozovek je nutné v tomto pripadé
vénovat maximalni pozornost riziku obsahu dehtu v ptvodni konstrukei.

Navrh obnovy krytu vyse uvedeného useku silnice 1/11 odpovidd pozadavkim na budouci provoz,
ucelnost, trvanlivost a bezpecnost z hlediska silni¢nitho provozu.

8. ZASADY RESENI BEZBARIEROVEHO UZIVANI - PRISTUPU A UZIVANI
STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

Stavba se nachazi v stavajicim koridoru a plose, které ztstanou v stejném provoznim stavu. Poloha a
navaznost celého dotceného udseku silnice 1/11 je navrzena se zachovanim stavajictho pfilehlého
prostorového usporadani a vzdjemnych souvislosti. Podélny sklon komunikace je nizsi, nez 8.33%.

Piimo navazujici pokladka vodicich prvka v budoucich mistech pro pfechazeni bude mit parametry dle
Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Ustanoveni Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb budou dodrzena, nejsou v rozporu a neni tedy nutné
navrhovat jina opatfeni.

9. PODKLADY PRO VYTYCENI STAVBY

Podkladem pro vytyceni rozsahu a prostorového vedeni stavby, véetné staniceni a ostatni geodetické prace
je digitalni situace, vyhotovena na podkladu katastralni a technické mapy, dale statni body triangulacni site,
TB, ZhB, PBPP a dostupné geodetické podklady z dfivéjsich méfen.

Pro urceni kubatur jednotlivych vrstev — frézovani, sanaci lozné i obrusné vrstvy doporucuji provést v
referencnich pficnych fezech zaméfeni useku po frézovani, po provedeni sanaci a posledni po pokladce
obrusné vrstvy. Posledni méfeni by mélo byt zaroven zaméfenim skute¢ného provedeni. Na zaklade vyse
uvedenych méfeni bude mozné definovat pfesny rozsah jednotlivych praci. Zaméfeni skute¢ného
provedeni stavby bude ziroven podkladem pro geometricky plan na oddéleni komunikace 1/11 a prostoru
chodnika, zelenych past a objekti ve spravé Méstyse Castolovice.
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V Kostelci nad Otlici 02/2015 Ing. Pavel Matys
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